\Voros Jozsef

Keskeny nyomtavu vasutvonalon az elso vasbeton hidakat Debrecen, illetve Nyiregyhdza térségében ko-
zel egyidejiileg, 1905-ben épitették. Ezek koziil csak a Nyiregyhaza—Dombrad keskeny nyomtdavu vonal
92/3 szelvényében levo, 4,7 + 8,4 + 4,7 m nyilasu, bordas-lemezes vasbeton kerethid maradt fenn. A hid
épitésének és tervezojének emlékét a Vasuti Hidak Alapitvany altal 2005-ben allitott emléktabla orzi. Ha-
sonlo szerkezeti kialakitassal épiilt 1927-ben a Szerencs—Satoraljaujhely—orszaghatar vasutvonal 374+65
szelvényében a kisvasuti feliiljaro. A mara hasznalaton kiviili 90 éves hidat a vasut villamositasa miatt el
kellett bontani. Cikkiink a karcsu, szép, és valamikor jobb idoket megélt hidszerkezetnek és tervezdjének
allit emléket.
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1. BEVEZETES november 29-én a ,,Vallalkozasi szerz6dés keretében
a Mez6zombor—Satoraljatjhely vastti vonalszakasz

Az immar 38 éve értelmetlentil megsziintetett Bodrogkézi villamositésa, biztositoberendezési korszerfisitése, a vasuti

Kisvasut torténetének szamos irasos emléke van (Lenar, palya korszeriisitése, a kapcsoloddé munkék megvalositisa”

2015) (Vasuti Hidak Alapitvany, 2015). Az atgondolatlan és targyban.

gatlastalan elbontas miatt a vasutrol kevés targyi emlék maradt Az eljaras nyertes ajanlattevje az M-S Konzorcium lett,

fenn. Csupan néhany mitargy dacolt az idovel. Ezek koze mellyel a NIF Zrt. 2017. jinius 2-an szerzddést kotott. A

tartozott a Hegyké')zifnl?»odr(?gkézi Kisvasut 18+50, késdbb Konzorcium vezetdje a Vasutépitdk Kft., konzorciumi tagja
80+50 szelvényben épiilt hidja. Most azonban a hidat az alatta a Vasttvill Kft.

foly6 vasut-villamositas miatt el kellett bontani. A Konzorcium a tervezési feladatok elvégzésével a

Specialterv Kft.-t bizta meg. A 80 c vasttvonal atépités¢hez

A A - a MAVTI Kft. 2007-2009-ben 41 999 és 42 167 tervszamon
2. ABONTAS ELOZMENYEI a kisvasuti hid bontasat is tartalmazé engedélyezési tervet
A Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt. 2016/S 230- készitett, mely alapjan a Nemzeti Kozlekedési Hatosag Kiemelt

418771. szamon nyilt kozbeszerzési palyazatot irt ki 2016. Ugyek Igazgatosaga KU/VF/830/5/2010. szam alatt 2010.
marcius 2-an épitési engedélyt adott.

1. abra: A hid helyének dttekintd vazlata A munka el6készitése 2016. jinius 28-an megkezd3dott. Az
N elbontott kisvasuti feliiljaro a Mezézombor—Satoraljatjhely
vasutvonal 374+65 hm szelvényében volt (1. abra). A hid
korabban a Hegykdzi-Bodrogkozi Kisvasut vonalat vezette
at a vasutvonal felett. A kisvasut 1980-ban sziint meg, azota
a vaganyt elbontottak, a hattoltés egy részét elszallitottak.
A palyalemez feletti teknot részben a kisvastt agyazataval,
részben helyi foldanyaggal toltotték fel. A hid also sikja és a
sinkorona kozott a villamositasnal eléirt minimalisan 5,50 m-es
szabadon tartando tér nem volt biztosithato, ezért felmeriilt a
mitargy bontéasa.
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2. abra: A hid oldalnézete
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3. abra: A hid keresztmetszete

3. A BONTASRA ITELT HID TERVE-
ZESE ES EPITESE

A hid tervezdje Jemnitz E. Zsigmond volt. A terv kelte: 1927.
marcius 19. A hid oldalnézete a 2. dbran lathato. A tervezésnél
atervezd az ugynevezett ,,n”-es szamitasi eljarast alkalmazta. A
betonban nyomasra 35 kg/cm?, a vasbetétekben pedig hizasra
1000 kg/cm? megengedett fesziiltségi értékekkel szamolt.
Vasuti teherként az 1925. évi Vasuti Hidszabalyzat eldirasait
vette figyelembe. A Hegykdzi és a Bodrogkdzi keskeny
nyomtavolsagu vasutvonalakat a Sarospatak—Satoraljaujhely
vonalrésszel kototték ossze. Az akkor még kétvaganyu
Budapest—Satoraljatjhely vasutvonalat nem akartak szintben

4. abra: A még lizemeld hid oldalnézete

=

6. abra: A nagyvasUti palya letakarasa a hid bontasahoz

keresztezni a kisvasuttal, ezért a terep lehetdségeit is
kihasznalva feliiljarot épitettek, ami 60 fokban, egyenes
vonalvezetéssel, 0,66 %o eséssel keresztezte a nagyvasutat.

,»A hid tamaszkoze 10,00 + 12,00 + 10,00, szabad nyilasa
9,55 + 11,55 + 9,55 m. Alapozasa sikalapozas, a felszerkezet
¢és a felmendszerkezetek kapcsolata mind a kdzbensd, mind a
sz¢1s6 tamaszoknal sarokmerev kialakitasu.

A felmendszerkezetek két-két egymasnak tamasztott ferde
oszlopokbdl allnak (3. abra). Az oszlopok 38 x 45 cm-es
keresztmetszettel késziiltek, alul, kozépen ¢s feliil merevitd
bordakkal vannak &sszekotve. A pilléreket az alaptestekkel
és a felszerkezettel is mereven Osszevasaltak. A felszerkezet
monolit vasbeton gerendahid, agyazatatvezetéssel. A fétartok
30 x 70 cm keresztmetszeti méretiek, a kozbens6d tdmaszok
felett 1,80-1,80 m, a széls6 tamaszoknal 90 cm hosszon
kiékelés talalhatd. A kozbensd tamaszoknal a f6tartd magassaga
1,30 m, mig a szélén 1,00 m. A f6tartdkat a tamaszok felett,
valamint nyilaskézépen keresztbordak merevitik. A bordak
keresztmetszetének mérete a tamasz felett 25 x 130 cm, mig
nyilask6zépen 25 x 40 cm. A két fotartd tengelytavolsaga
90 cm. A jardakonzolok szélessége 60 cm, ezeken lizemi
korlatot helyeztek el. A felszerkezet teljes szélessége 3,30 m”
(Specialterv, 2017).

A hidat 90 évvel ezel6tt, 1927. oktdber 10-én adtak at a
forgalomnak, és tobb mint fél évszazadon at, 1980-ig szolgalt
a kisvasut hidjaként (4. abra).

Miutan feladatat elveszitette, felmeriilt a hid kerékparut
hidjaként torténé hasznositasa, de végiil a kerékparutat mas
nyomvonalon vezették. A hid utolso napjairdl késziilt felvétel
az 5. dbran lathato.

A hid bontésa sziiletésének 90. évfordulojat kovetd par nap
mulva, 2017. oktdber 13-an kezd6dott. Az épitéskor gondosan
elokészitett munkafolyamatok alapjan koriilbeliil fél évig tartott
a hid megépitése. Az elbontasahoz néhany nap is elég volt.
Hogy a nagyvastti palyat megvédjék, gondosan letakartak
(6. abra). A bontast kotrogépre szerelt harapo oll6 adapterrel
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7. abra: A bontas megkezdése

8. abra: A hid utolso pillanatai

végezték aprozo6 bontassal (7., 8. dbra). A hid 1abait a terepszint
ald bontottak, az alaptestek a fold alatt maradtak. A szallithato
darabokra apritott betondarabokat és a kibontott vasbetéteket
(9. abra) hulladéklerakéban helyezték el. A hidbol ma mar
semmi nem lathato (10. dbra).

Reméljiik, hogy a beruhdzasra forditott 6sszegbdl
kigazdalkodhatd a hid helyét, tervezdjét, épitésének és
bontasanak évét megorokitd, a Nyiregyhaza-Dombrad vonalon
elhelyezetthez hasonlé (/1. abra) emléktabla allitasanak

9. abra: A hidbdl megmaradt ésszegy(irt vasak

VASBETONEPITES « 20174

10. abra: Az elbontott hid helye

koltsége. A 11. abran lathato tabla helyszine: a Nyirvidéki
kisvasat vonalan, Nyirsz616s kozelében a 92/3 hm szelvények
kozott.
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Voros Jozsef (1946) okleveles épitdmérndk, ny. mérndk fétanacsos a
Hidépit6é Vallalatnal kezdte palyafutasat 1964-ben technikusként. Mérnoki
diplomajat 1974-ben szerezte. Epitésvezetoként tobb nagy folyami hid
épitését iranyitotta. Munkajat az 0j vasbeton-épitési technologiak bevezetése
jellemezte (szabadon szerelés, szabadonbetonozas, szakaszos betolds). A
szabadon szerelés els6 hazai alkalmazasaért 1976-ban megosztva Allami-dij
kitiintetést kapott. A Budapesti Miiszaki Egyetemen, a Kozlekedési Tavkozlési
Foiskolan és a Baross Gabor Oktatasi Kozpontban oktatott. Szamtalan cikke,
tanulmanya jelent meg kiilonb6z06 szaklapokban. A Vasuti Hidak Alapitvany
kuratériumanak elnoke.
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11. abra: Emléktabla a Nyiregyhaza-Dombrad vonalon

DEMOLISHING THE 90 YEAR OLD RAILWAY REINFORCED
CONCRETE BRIDGE

Jozsef Voros

On narrow gauge railway line the first reinforced concrete bridges were built
in Debrecen and Nyiregyhaza regions nearly simultaneously in 1905. From
them only a reinforced concrete portal bridge of buckled steel plate remained
with span 0of 4.7 + 8.4 + 4.7 m in the section of 92/3 of Nyiregyhaza-Dombrad
narrow gauge railway line. The memory of the construction of the bridge and its
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designer is kept by the memorial tablet set up by Railway Bridges foundation
in 2005. The narrow-gauge railway overpass was built with similar structural
form in 1927 in the section of 374+65 on Szerencs — Satoraljaujhely — state
border railway line. The 90 year old bridge being out of use by now must have

been demolished due to the electrification of the railway. Our article intends to
give a memory to the slim, beautiful bridge structure, which sometime lived
better times and to its designer.
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