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A fib Magyar Tagozata Palotas Laszlo-dijasanak irasa

:l'épai Antal

1. BEVEZETES

Amikor megkaptam az értesitést, hogy a fib Magyar tagozata,
illetve annak kuratdriuma nekem itélte a 2017. évi Palotas
Laszld-dijat, végteleniil megoriiltem, hiszen én a palyam soran
els6sorban a gyakorlati élet teriiletén tevékenykedtem. Nagy
megtiszteltetés ez dij, amiért ez uton is halamat fejezem ki a
fib Magyar Tagozat elnokségének ¢s kuratériumanak.

Szegedi épitdiparos csaladbdl szarmazom, igy szamomra
természetes volt, hogy ¢én is az épitd szakmat valasztottam. A
varosban szamos jelentds épiilet nagyapaim munkajat dicséri.

Edesapém hidmémdokként a ,,Gerd a hidverd” korszakban
épitette Ujja a felrobbantott vasuti hidakat.

Szegeden a Sagvari Endre Gyakorlo Gimnaziumban 1959-
ben érettségiztem. Eredetileg épitész szerettem volna lenni, de
szerény rajzkészségem miatt inkabb a mérnoki kart valasztot-
tam, ahova fel is vettek.

2. ABETON ES VASBETONIPARI
MUVEK

1961-ben az EM 1. sz. Epiiletelemgyar a Budafoki wton tar-
sadalmi 6sztondijat hirdetett hallgatok részére, amit a csalad
szerény anyagi helyzetére valo tekintettel megpalydztam és
meg is kaptam. Itt és ekkor kezdodott az eldregyartassal a
kapcsolatom, és tart a mai napig. Ettdl kezdve a nyari szakmai
gyakorlataimat is itt toltéttem. Mai szemmel nehezen elkép-
zelhet6 az a ,,technoldgia”, amivel az ujjaépitéshez késziiltek
a vasbeton fodém gerendak, amit még volt moédom latni.
Probalom az ebbdl az idobol szarmazo fotdkat Orizgetni az
utokor szamara (/. dbra).

1. abra: Fédémgerenda gyartas az 1950-60-as években
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Id6kozben megalakult az EM. Betonelemgyarté Vallalat,
ami bekebelezte az orszag eloregyartd tizemeit, ¢s ennek utodja
lett a késdbbi Beton €s Vasbetonipari Mivek (BVM).

1964-ben, amikor a palyamat kezdtem, mar voltak probal-
kozasok korszerti technologiak meghonositasara. Ilyen volt a
hossztpados, cstiszo zsalus Weiler-technoldgia, amivel a 150
méteres feszitopadon 120 cm széles fodémpanelokat lehetett
gyartani. Itt kezdtem palyafutdasomat, mint miiszakvezetd ha-
rom miiszakban. Az itt szerzett tapasztalat végteleniil hasznos
volt tovabbi szakmai palyafutdsomon.

Az 1960-as évek robbanasszert épitdipari fejlodése nagyon
sok feladatot adott a BVM-nek is. A csaladi hazak, a blokkos
éptiletek fodémgerenda és fodémpanel igényeinek kielégi-
tésére megkezdddott az anyagtakarékos ,,E” jelt feszitett
fodémgerendak, és a szintén feszitett Szim-kar fodémpanelek
kifejlesztése. Az 1j gyartosorok tervezése és kivitelezése a
kezdé mérndknek szép feladatot jelentett. Ezek a feladatok
— a késobbiekben is — mindig kollektiv munkét koveteltek,
¢s szerencsére nagyon jo fiatal kollektivaban dolgozhattam.

Szeretnék kiemelni néhany jelentésebb munkat, amelyben
jelentds volt a szerepem.

A Jaszberényi Hitogépgyar fejlesztéséhez az Iparterv egy
12x12 m raszteri csarnokot tervezett, melynek 12 m hosszu
teknds fodémpaneljének gyartasa akkor komoly kihivast jelen-
tett, mivel a kis keresztmetszeti méretek mellett a betonacélok
lehorgonyzasa €s korrozidvédelme nehezen volt megoldhato.

3. A METROEPITES

Az 1960-as években folytatodott a 2 Metrd épitése, melynek
alagutfalazatat a korabbi 6nt6tt vas tiibbingek helyett vasbeton
tiibbingekkel akartak épiteni. E16szor szovjet terveket kaptunk,
de az Uvaterv ezeket a terveket atdolgozta. Az elemek meg-
kivant pontossaga az eléregyartasban addig ismeretlen volt.
A tizedmilliméter pontossagot a hegesztett és normalizalt, 5,1
m-es atmérdjl acélsablonok biztositottak, melyeket a Ganz-
MAVAG-ban egyben munkaltak meg.

A kezdeti nagyon komoly muszaki nehézségek és két év
kisérletezés ¢és fejlesztés utan négy atmérdben gyartottuk az
elemeket. A technologia és a vasalds kialakitdsaban jelent6s
szerepet kaptam. A szerkezet 20 cm vastag ives elemekbdl all,
amelyek csukldkkal kapcsolodnak egymashoz és a csukldkban
igen nagy normalerdk keletkeznek. Ezért a csuklok geomet-

2. abra: Belgrad Vracsar vasuti alagut
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ridja, méretpontossaga ¢s vasalasa a szerkezet teherbirdsa
szempontjabol dontd fontossaga volt. Meg kellet oldani az
armaturak ponthegesztéssel vald készitését az elektromos
foldelhetdség miatt.

Sikertilt olyan tapasztalatokat szerezni, hogy Budapest utan
a pragai metr6 vonal- és allomasalagutak falazati elemeit és
Belgradban a Vracsar nagyvasuti alagut elmeit mi gyartottuk.
Abelgradi munkaért elnyertiik az Europrefab 1978. évi Arany-
dijat. Calcuttaban az Uvaterv - KEV-Metr6 - BVM egyiittes
épithetett metrdt. Az export munkak szerz6déskotésénél mii-
szaki szakértoként szerepeltem (2. abra).

4. HIDEPITES
Ahetvenes évek végén az autopalya épitéssel az eloregyartott
hidgerendéak iranti igény nagyon megndtt. Az Uvaterv altal
tervezett, EHGT tipusu, T-keresztmetszetii eloregyartott, 70,
90, 110 cm gerincmagassagu hidgerendak késziiltek 10-30 m
kozotti nyilasokhoz. A csepeli telepen, nemzetkdzi szinten is
korszertinek szamitd gyartosor épiilt irdnyitdasommal, mely
nivédijat is kapott. A hidgerenda-csaladot késobbi fejleszté-
sekkel az eurdpai szabvanyoknak is megfeleltettiik (3. abra).
Anyolcvanas évek elején kiirtak egy hidgerenda palyazatot,
Liptak Laszl6 kollégammal a harmadik helyen végeztiink egy
,,U” keresztmetszet(i hidgerendaval. Az Uvaterv késobb kiviteli
terv szinten megtervezte az U keresztmetszetli hidgerenda
tartdcsaladot 40, 70, és 100 cm gerinc magassaggal. A 40 cm
gerincmagassagu gerendakbol a Liszt Ferenc repiil6- téren
nagyon impozans feliiljaro épiilt a 2. sz. terminal el6tt (4. dbra).

3. abra: EHGT hidgerendak beemelése
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4. abra: Ferihegyi feltiljaré UBX gerendakkal

Az autépélyékon kiviil a Metré Arpad hid allomasanak
fodéme is UB jelii gerendaval épiilt. A gerenda késobb szaba-
dalmi védettséget is kapott. A budapesti metro Vaci uti kéreg-
metrd szakaszara az Uvaterv-Hidépitd paros kifejlesztette a
belsd ,,fogazott” UH jelli lagyvasas eléregyartott hidgerendat.
A technologizalés és a gyartas a mi feladatunk volt. A geren-
da késobb kétféle teherbirassal készilt. A metro gerendakat
romteherre kellett méretezni, mig a kozat részére ,,A” kdzuti
teherre késziiltek.

A Mélyépterv dr. Toth Laszlo iranyitasaval tervezte a
3000 m? viz befogadasara alkalmas, eloregyartott elemekbdl
Osszeallitott viztornyot, melybdl nélgy épiilt az orszdgban. Az
eloregyartott elemekbdl allo kehely zsalujanak megtervezése
probara tette az abrazold mértani tudasunkat.

5. KOZLEKEDESEPITES

ABKYV és a BVM egytittmiik6désébol sziiletett a villamosvas-
uti lemezalj fejlesztése, melyet 1974-ben szabadalmaztattak,
ennek a szolgdlati szabadlomnak résztulajdonosa lehettem a
fejlesztésben valo részvételem miatt. Az eléregyartott feszitett
vagany lemezekkel nagyon gyors az épités. A vaganyrendszer
elobbi elonye miatt hazankban és kiilf6ldon egyarant nagyon
sok helyen alkalmaztak. Jelentds exportterméke lett a BVM-
nek. Pragaban, Berlinben, Széfiaban, Moszkvaban, Hagaban,
Osléban épiiltek villamos palyak ezzel a rendszerrel. Erdekes
megoldas sziiletett az M5 autdpalya bevezetd szakaszan a
Konyves Kalman korat keresztezodésben. Itt a 48,5-es Vignol
sines felépitményt vezettek at a keresztezédésen 40 cm vastag,
6 m hosszu eléregyartott valyus elemekkel. A sineket a valyu-
ban kétkomponenst, holland gyartmanya Edilon Corkelast
kiontd anyaggal rogzitették. A nagyforgalmu keresztezodés
két hétvégi forgalomkorlatozassal megépiilt és kozel tiz éve
kivaléan mikodik (5. dbra).

5, abra: Uttjard Edilonos régzitéssel
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6. MAGASEPITES

Az 1970-es évek végén az EVM dontésére a BVM-nél kellett
megteremteni az un. vazpaneles rendszer gyartasat, amely
a lakotelepek iskola, 6voda, kereskedelmi és szolgaltato
létesitmények épitésére szolgalt. A tervezés, a kivitelezés, a
gyartastechnoldgia €s a gyartasinditas koordinalasa izgalmas
feladatot jelentett.

7. EGYEDI JE,LLEQL']
ELOREGYARTAS

Szamos egyedi jellegli eldregyartasi feladatot kaptam. Ezek
kozott volt a szobi 6tnyilasu, vasalt betonboltozatu vasuti hid
atépitése. A kozel 150 éves miitargyat vasuti forgalom alatt
erdsitették meg altalunk egyedileg gyartott dongaelemekkel
(6. abra).

Ide tartozik a vazszerkezetekhez a Mélyéptervvel k6zo-
sen kifejlesztett és szabadalmazott, eldregyartott 1épcsohazi
merevitd mag, vagy a kéreg pakett elemek kifejlesztése a
mélyépitési mitargyakhoz.

A felsorolas természetesen nem teljes. A 2000-es évek elején
Svéjcban leszereltiink egy porget6 berendezést és Budapesten
sikeriilt tizembe helyezni. Szamos Uj elemet fejlesztettiink,
kihasznalva a porgetéses technoldgia adta lehetdséget. A kii-
16nb6z0 funkeidju oszlopokon kiviil vert col6p6t is gyartottunk
a mélyépités szamara (7. abra).

6. abra: El6regyartott dongaelemek betolasa a szobi hidnal
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8. OKTATAS

1974-1994 ko6z6tt az Ybl Miklos Miiszaki Foéiskolan a Vasbeton
szerkezetek és Tartoszerkezetek tantargyakat tanitottam mint
kiils6 munkatars. Ez szakmai palyafutasom legszebb emlékei
ko6zé tartozik. Talan az oktatasban azért voltam sikeres, mert
a hallgatokhoz sikertilt kozel vinni a gyakorlatot, amit elmé-
letben tanitottunk. A Budafoki tizemben szdmos latogatast
szerveztiink a hazai és kiilfoldi hallgatdk részére. Lehet, hogy
sokan azéta sem lattak feszitett vasbetonszerkezetet késziteni.
Az oktatasban szerzett tapasztalatom szamos elonnyel jart, de
jol tudtam kamatoztatni kollegdimnak ¢és a szakmunkasaink-
nak szervezett tovabbképzéseken is. Erre az idGszakra esik
szakmérnoki diplomam megszerzése. Az 1j eldirasok, szab-
vanyok megismerésében és alkalmazasaban mint oktatonak
naprakésznek kellett lennem.

Igyekeztem szolgalni a szakmat kozéleti tevékenységemmel
is. Tagként és kiilonboz6 funkciokban tevékenykedtem a fib
Magyar Tagozatédban, az Epitéstudomanyi Egyesiiletben, a
Magyar Epitbanyagipari Szévetségben, a Magyar Betonszo-
vetségben, a Magyar Betonelemgyarto Szovetségben. Jelenleg
a Magyar Eléregyartd Szovetség Senior tagozatdban idds
kollégaimmal az eléregyartas emlékeit, anyagait probaljuk az
utokor szamara rendszerezni €s megorizni.

9. KOSZONETNYILVANITAS

Most, hogy az aktiv szakmai tevékenységem befejezddott,
visszatekintve elmondhatom, boldog ember vagyok, mert
munkam egyben hobbim is volt. Kiilénosen értékes ez a dij
szamomra, mert az a szerencs¢s ember vagyok, aki tanulhatott
Palotas professzor urtdl. Egyszer mint nappali szakos hallgatd
vasbeton tantargyat, majd a szakmérndki tagozaton vasbeton
¢s épitdanyag targyakat. Késobb mint a BVM dolgozdja kii-
16nb6z6 kutatasi és megbizasi munkak soran talalkozhattam
a professzor urral.

Végiil ismételten szeretném megkdszonni dr. Balazs L.
Gyorgy professzor urnak, és a fib Magyar Tagozata kura-
toriumanak, hogy érdemesnek tartottak a 2017. évi Palotas
Laszlo-dijra.
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